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Antrag der FGL Gemeinderatsfraktion:

Lebenswerte Stadt jetzt umsetzen: Tempo 30 auf
der Konstanzer StraBe und der Stadteinitiative
»1empo 30“ beitreten

R ad ol fz el
Gemeinderatsfraktion

Antrag

1. Die Stadt Radolfzell beantragt aus Griinden der Verkehrssicherheit bei der zustandigen Stra-
Renverkehrsbehdrde fur die Konstanzer Stral’e im Streckenabschnitt von der Abzweigung zur
Waldstralie bis zur Konstanzer Stralie 66 (siehe Abbildung in der Begriindung) Tempo 30 fest-
zusetzen.

2. Die Stadt Radolfzell schlief3t sich der der Stadteinitiative ,Tempo 30“ an und setzt sich damit
bei der Bundesregierung dafir ein, dass die Kommunen Tempo 30 als Héchstgeschwindigkeit
innerorts dort anordnen kénnen, wo sie es flr notwendig erachten.

Begriindung - Antrag 1:  Tempo 30 auf der Konstanzer StraBe

Durch den Vollausbau der Konstanzer Strale im Bereich nérdlich der Konstanzer Briicke wurde
mit dem Einbau von mehreren langestreckten Mittelinseln mit Baumen — trotz neu angelegter
durchgehender Sicherheitsstreifen fir Radfahrerinnen — die Verkehrssicherheit fir die vielen
Radfahrerinnen auf dieser Strecke (Schulweg, Arbeitsweg, Einkaufsweg ...) erheblich verschlech-
tert. Die nutzbare Fahrbahnbreite fir Autos bei Uberholvorgdngen von Radfahrer*innen wurde
stark begrenzt und trotzdem wurde Tempo 50 beibehalten. Dies flihrt taglich zu vielen problemati-
schen und unzuldssigen Uberholvorgangen bei zulassigen, aber oft viel zu hohen Geschwindigkei-
ten.

Durch die langestreckten Mittelinseln wurde die nutzbare Fahrbahnbreite auf 2,25 Meter bzw. 2,50
Meter begrenzt. Der beidseitige Sicherheitsstreifen fiir die Radfahrer*innen hat eine Breite von
1,50 Meter.
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Radfahrer*innen dirfen in diesen Bereichen nicht mehr tberholt werden, da die durchschnittliche
PKW-Breite mit AulRenspiegel bereits 2,00 Meter betragt und gemaR §5 Absatz 4 der Strallenver-
kehrsordnung (StVO) beim Uberholen von Radfahrer*innen innerorts ein Abstand von mindestens
1,5 Meter eingehalten werden muss:

§ 5 StVO Uberholen

(4) Wer zum Uberholen ausscheren will, muss sich so verhalten, dass eine Gefahrdung
des nachfolgenden Verkehrs ausgeschlossen ist. Beim Uberholen muss ein ausrei-
chender_Seitenabstand zu den anderen Verkehrsteilnehmern eingehalten werden.
Beim Uberholen mit Kraftfahrzeugen von zu FuR Gehenden, Rad Fahrenden und
Elektrokleinstfahrzeug Fuhrenden betrdgt der ausreichende Seitenabstand innerorts
mindestens 1,5 m und aul3erorts mindestens 2 m.

Verscharft wird das Problem des Uberholabstands auf StraRen mit Fahrrad-Schutzstreifen. Die
gestrichelte Linie wird von Autofahrer*innen oft so interpretiert, dass der Seitenabstand zu Radfah-
rer“innen hier enger sein darf, weil Radfahrer*innen auf einem abmarkierten Weg fahren. Ein weit
verbreiteter Irrtum! Schutzstreifen sind kein Radweg, sondern Bestandteil der Fahrbahn. Auch bei
Schutzstreifen ist somit ein Uberholen von Radfahrer*innen nur mit mindestens 1,5 Meter Abstand
zuldssig und damit in den sieben Bereichen der zum Teil sehr lang gestreckten Mittelinseln der
Konstanzer Stralde nicht zuldssig.

Allein das Anbringen von Hinweisschildern wird die Verkehrssicherheit der Radfahrer*innen auf der
Konstanzer Stralte nicht gewahrleisten kénnen. Dringend notwendig ist eine Reduzierung der
Fahrgeschwindigkeit auf 30 km/h.

Wir beantragen daher, dass fir die Konstanzer Strale im Streckenabschnitt von der Abzweigung
zur Waldstral3e bis zur Konstanzer Stral’e 66 eine Beschrankung der maximalen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h bei der zustandigen StralRenverkehrsbehdrde beantragt wird.




Kommunen kénnen Tempolimits als SchutzmalRnahme nach derzeit geltendem Recht jedoch nur
unter bestimmten Voraussetzungen anordnen (siehe Antrag 2). Diese sind in der vom Bund erlas-
senen StVO geregelt. Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Stral’en des so genannten Uberortli-
chen Verkehrs oder auf weiteren Vorfahrtstra3en sind nach 45 Abs. 9 StVO nur mdglich, wenn auf
Grund der besonderen értlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risi-
ko einer Beeintrdchtigung erheblich Ubersteigt und es keine andere Mdglichkeit gibt, die Verkehrs-
sicherheit zu verbessern. Eine pauschale Beschrankung ist derzeit leider nicht moglich. Seit De-
zember 2016 gibt es aber die Mdglichkeit der erleichterten Anordnung von innerdrtlichen strecken-
bezogenen Geschwindigkeitsbeschrankungen von Tempo 30 km/h auf Strallen des Uberdrtlichen
Verkehrs oder auf weiteren Vorfahrtstral’en im_unmittelbaren Bereich von an diesen Stral’en gele-
genen Kitas, Schulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhausern. Der Waldorfkindergarten
Sieben Zwerge liegt direkt an der Konstanzer Stral3e.

Begriindung - Antrag 2: Stadteinitiative ,,Tempo 30“

Im Rahmen einer kommunalen Initiative haben sich am 6. Juli 2021 sieben deutsche Grofistadte,
darunter auch Freiburg und Ulm, in einer Erklarung fir mehr stadtvertraglichen Verkehr durch an-
gemessene und homogene Hdochstgeschwindigkeiten ausgesprochen (siehe Anlage). Auch die
Stadt Konstanz ist dem Bindnis beigetreten. Mittlerweile sind Uber 160 Kommunen Teil des
deutschlandweiten Blindnisses, das auch vom Deutschen Stadtetag mitgetragen wird und unter-
stitzen die Erklarung der kommunalen Initiative:

1. Wir bekennen uns zur Notwendigkeit der Mobilitéats- und Verkehrswende mit dem Ziel,
die Lebensqualitat in unseren Stadten zu erhdhen.

2. Wir sehen Tempo 30 fir den Kraftfahrzeugverkehr auch auf HauptverkehrsstraRen als
integrierten Bestandteil eines nachhaltigen gesamtstadtischen Mobilitatskonzepts und
einer Strategie zur Aufwertung der 6ffentlichen Raume.

3. Wir fordern den Bund auf, umgehend die rechtlichen Voraussetzungen dafiir zu schaf-
fen, dass die Kommunen im Sinne der Resolution des Deutschen Bundestags vom
17.01.2020 ohne weitere Einschrankungen Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit inner-
orts dort anordnen kénnen, wo sie es flr notwendig halten.

4. Wir begruflen ein vom Bund gefordertes begleitendes Modellvorhaben, das wichtige
Einzelaspekte im Zusammenhang mit dieser Neureglung vertieft untersuchen soll (u.a.
zu den Auswirkungen auf den OPNV, zur Radverkehrssicherheit und zu den Auswir-
kungen auf das nachgeordnete Netz), um ggf. bei den Regelungen bzw. deren Anwen-
dung nachsteuern zu kdénnen.

Die Stadte fordern mit ihrer Initiative mehr Handlungsspielraum daftir, vor Ort Tempo 30 als
Hochstgeschwindigkeit anordnen zu kénnen und fordern die Bundesregierung auf, hierflir zeitnah
die nétigen rechtlichen Voraussetzungen zu schaffen. Zugleich setzt sich die Initiative flr ein vom
Bund gefdrdertes und zentral evaluiertes Modellvorhaben ein. Somit stellt die Stadteinitiative einen
wichtigen Schritt auf dem Weg zu mehr Lebensqualitat in deutschen Stadten dar. Denn viel zu oft
schrankt die Strallenverkehrsordnung den kommunalen Handlungsspielraum unverhaltnismafig
ein (siehe Begrindung zu 1). Wer, wenn nicht die Verantwortlichen vor Ort, kdnnen am besten
entscheiden, welche Geschwindigkeit an welchem Ort angemessen ist?

Seite 3



Durch den Ausbau von Tempo-30-Zonen wird nicht nur die Verkehrssicherheit und der Verkehrs-
larm reduziert, sondern auch die Luftbelastung spurbar gesenkt. Von einheitlichen Regelungen -
anstatt Strallenschilderdschungel - profitieren alle Verkehrsteilnehmer*innen. Weniger Tempo
bringt zusatzlich mehr Lebens- und Aufenthaltsqualitat, leistet einen wichtigen Beitrag zum Klima-
schutz, steigert das Sicherheitsgefuhl aller Verkehrsteilnehmer*innen und tragt maf3geblich dazu
bei, dem Ziel von ,Vision Zero“ (keine Toten und Verletzten im StraRenverkehr) ndherzukommen.
Nicht zufallig hat sich auch die Weltgesundheitsorganisation kirzlich fir Tempo 30 in ge-
schlossenen Ortschaften ausgesprochen.

Fir die Autofahrer*innen andert sich dagegen kaum etwas: ,Die Leistungsfahigkeit fir den Verkehr
wird durch Tempo 30 nicht eingeschrankt, die Aufenthaltsqualitdt dagegen spurbar erhdht®, heifdt
es im Positionspapier der Initiativ-Kommunen dazu. Im Fokus sollten Radfahrer*innen und Ful3-
ganger*innen stehen, die mit Tempo 30 sicherer unterwegs sind.

Das StralRenverkehrsrecht eroffnet Stadten und Gemeinden bislang nicht die Moglichkeit, die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit Uiberall so anzuordnen, wie es bei Abwagung aller relevanten um-
welt-, verkehrs- und stadtebaubezogenen Belange angemessen erscheint. Die derzeitige Rechts-
lage stellt somit eine erhebliche Einschrankung der kommunalen Gestaltungsfreiheit dar.

Fir die Zukunft bedarf es eines stralenverkehrsrechtlichen Regelwerks, welches es den Kommu-
nen ermdglicht, Tempo 30 auch fir ganze StralRenzige im Hauptverkehrsstrallennetz als verkehr-
lich, sozial, 6kologisch und baukulturell angemessenes Regeltempo anzuordnen. Dies ist sinnge-
maR im Ubrigen eine jahrzehntealte Forderung des Deutschen Stadtetages.

Anlage: Stadteinitiative ,,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeit - eine neue
kommunale Initiative flr stadtvertraglichen Verkehr®
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