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Vorbemerkung der Freien Griinen Liste zur Beantwortung des
BBR- und BUND-Fragenkataloges zur Gemeinderatswahl 2024

Der Fragenkatalog ist in Themen, Unterthemen (mit z.T. weiteren Unter-Unterthemen) und
Fragen untergliedert. Bei der insgesamt sehr gro3en Anzahl von Fragen zu den Unterthemen
und den weiteren Untergliederungen stehen inhaltlich bedeutsame Fragen neben rand-
standigen Fragestellungen. Aus Sicht der Freien Grinen Liste geht bei der gesonderten
Beantwortung jeder einzelnen Frage und mit der damit entstehenden Unubersichtlichkeit die
wesentliche inhaltliche Positionierung der Freien Grinen Liste verloren. Wir bitten daher um
Verstandnis, dass wir gesamthaft auf die Fragen der Unterthemen geantwortet haben.

1. Allgemein

1.1. Prioritaten

Neben der politischen Losung alltaglicher (taktischer) Probleme in Radolfzell sind auch
kurz-, mittel- und langfristige (strategische) Ziele der Stadtentwicklung zu definieren.

1. Welche kurzfristigen (1-2 Jahre) Ziele sind Ihnen am wichtigsten?

Welche mittelfristigen (3-5 Jahre) Ziele sind Ihnen am wichtigsten?

Welche langfristigen (5 bis 10 Jahre) Ziele sind lhnen am wichtigsten?

Welche konkreten Mallnahmen planen Sie, um diese Ziele (Nr. 1-3) zu erreichen?
Welchen Ubergeordneten Gesamtplan haben Sie fur die Entwicklung der Stadt?
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Ubergeordnete Ziele der Stadtentwicklung:

» Verbindliche Umsetzung des kommunalen Klimaschutzkonzeptes fur Klimaneutralitat
bis 2035.

» Schaffung gesicherter und qualitatsvoller Ganztagsangebote in Kita und Schule.

» Bezahlbare Kita-Platze durch Ausweitung der Zeller Karte.

* Grindung und schrittweiser Ausbau einer kommunalen Wohnungsgesellschaft.

» Verbindliche Umsetzung der energetischen Sanierung der kommunalen Gebaude.
+ Sicherung einer guten arztlichen Grund- und Notfallversorgung.

* Die energetischen Standards der Baulandpoltischen-Grundsatze auf die Klimaneut-
ralitat ausrichten.

« Erhalt und Forderung der biologischen Vielfalt, des Biotopverbundes und
Renaturierung von Wirtschaftswald.

» Zukunftsorientierte, umweltvertragliche Sanierung und Modernisierung der METTNAU -
KUR an den bestehenden Standorten.

+ Entwicklung eines attraktiven und barrierefreien OPNV, ergénzt durch Carsharing An-
gebote und Schaffung sicherer Ful3- und Radwege.

* Entschiedenes Auftreten gegen Rassismus, Diskriminierung und Rechtspopulismus.



1.2. Finanzen

Der Haushalt und damit die Zuordnung (Allokation) stadtischer Finanzen sowohl zu struk-
turellen Leistungen als auch zu Investitionen ist eine der wichtigsten Aufgaben des Gemein-
derates.

1. Welche Investitionen im Haushalt haben fur Sie hdchste Prioritat?
2. Welche strukturellen Mal3inahmen (Einnahmen / Ausgaben) wollen Sie neu beschlieen?

3. Wie wollen Sie die Genehmigungsfahigkeit des Haushaltes ab 2025 sichern? (durch Ein-
sparungen oder Erhéhung der Einnahmen?)

Folgende Investitionen haben fiir uns in den nachsten Jahren hochste Prioritat:
e Zugige energetische Sanierung der stadtischen Gebaude bis spatestens 2035.
e Weiterer Ausbau von Kinder- und Familienzentren zur Starkung von Eltern.

e Schaffung und Sicherung eines qualitatsvollen Ganztagsangebotes in Kita und
Schule.

e Forderung des bezahlbaren und sozialen Mietwohnungsbaus durch eine zugige
Grundung einer stadtischen Wohnungsgesellschaft.

e Einrichtung neuer Seehas- bzw. Seehasle-Haltepunkte beim Libellenweg, an der
Mooser Bricke und bei der Altbohlunterfihrung.

Prioritaten neu setzen und den Haushalt wieder ins Gleichgewicht bringen:

Im stadtischen Haushalt werden seit langerer Zeit falsche Schwerpunkte gesetzt. Statt
bei eingeschrankter Kassenlage den Pflichtaufgaben Schulen, Kitas, Sanierung und
Instandhaltung aulerste Prioritat einzurdumen, wird ein Uberzogenes Sportzentrum
Mettnau mit Kunstrasenplatz (Gesamtkosten Uber 4 Mio.€) realisiert. Sehr gro3e Sorgen
bereitet uns die mittelfristige Finanzplanung, da dringend erforderliche energetische
Sanierungen und notwendige Investitionen an stadtischen Gebauden auf 2028 und
danach verschoben wurden. Mit dem aktuellen Haushalt (2024) wird der Schuldenstand
von 2 Mio.€ auf mindestens 17Mio. € bis Ende 2027 ansteigen, da bereits 2026 alle
verfugbaren Rucklagen aufgebraucht sind.

Wir setzten uns seit langem daflr ein, dass der stadtische Haushalt wieder ins
Gleichgewicht kommt und endlich eine vorausschauende und sparsame Finanzpolitik
eingeleitet wird, welche die notwendigen Investitionen in Bildung, Betreuung und fur die
Okologischen Zukunftsinvestitionen sichert.

Um die Genehmigungsfahigkeit des stadtischen Haushaltes ab 2025 zu sichern, sind
neben Einsparungen (z.B.: Priorisierung der Investitionen und des stadtischen
Dienstleistungsangebotes, Verringerungen des zu unterhaltenden Gebaudebestandes,
Reduzierung der immensen Aufwendungen fur Pressearbeit, Verschlankung der
Verwaltungsprozesse und ein effektiverer Einsatz des vorhandenen Personals und der
Ressourcen) wie auch eine Verbesserung der stadtischen Einnahme (z.B.:
sozialvertragliche Geblhren- und Steueranpassungen, aktive Férdermittelakquise)
notwendig.



1.3. Burgerbeteiligung

Burgerbeteiligung besteht (laut Andreas Paus 2016, www.partizipendum.de ) aus der
Abfolge von

* Information (Uber geplante Malinahmen durch transparente Kommunikation)
* Konsultation (Abfrage der Meinung und Ideen)

+ Kooperation (Workshops und Bertcksichtigung der Vorschlage)

* (Mit-)Entscheidung (Uber die konzeptionellen Alternativen)

Dazu folgende Fragen:

1. Sind Sie fUr oder gegen eine Starkung der Burgerbeteiligung in der Stadt?
2. Wie soll die Transparenz / Akzeptanz lhrer Entscheidungen verbessert werden?

3. Welche konkreten MalRnahmen schlagen Sie vor, um die Burgerbeteiligung auf eine
breitere Basis zu stellen, also mehr Birger zu erreichen?

4. Waren Sie fur eine Burgerfragestunde in Ausschusssitzungen?

Die fruhzeitige und ernsthafte Beteiligung der Blrgerschaft an Entscheidungsprozessen
und mehr Teilhabe sind die Stadtgemeinschaft und eine gelungene Stadtentwicklung
eine wesentliche Voraussetzung.

Die in der letzten Zeit mit viel Aufwand vermehrt aufgesetzten Beteiligungsprozesse fur
die Blrgerschaft (Burgerinnen-Workshops, Burgerlnnen-Foren ...) bleiben aus unserer
Sicht bei der Abfrage der Meinungen und Ideen stecken. Eine transparente und
ernsthafte Beteiligung an den Entscheidungsprozessen wird dadurch bisher nicht
gewahrleistet, da die detaillierten Ergebnisse der Beteiligungsprozesse nicht in
Gemeinderatssitzungen zur Diskussion und Abstimmung gebracht werden. Wir setzen
uns dafur ein, dass sich dies andert.

Weiter setzen wir uns fur die Einfuhrung eines Burgerlnnenbudgets zur Umsetzung von
Projekten aus der Burgerschaft ein.

Ebenso bracht es eine bessere Einbindung des Jugendgemeinderates in die
Entscheidungen des Gemeinderates.

Bei den Birgerfragestunden im Gemeinderat treten wir fir mehr Transparenz ein. Auf
Wunsch der Burgerinnen sollten die Fragen und die Antworten der Stadtverwaltung auf
der Internetseite der Stadt in einem Burgerportal veroffentlicht werden.

Ebenso treten wir dafir ein, dass auch in den Ausschusssitzungen eine obligatorische
Blrgerfragestunde eingefuhrt wird.



1.4. Zusammenarbeit

1.

Beflrworten Sie eine aktivere Zusammenarbeit aller Kommunen im Landkreis (inter-
kommunal) hinsichtlich der Themen, die alle betreffen (Gesundheitswesen, Nahver-
kehr, Unterbringung Gefllchteter, ...)?

Wie wollen Sie diese inter-kommunale Zusammenarbeit konkret organisieren?
Wie wollen Sie zukunftig aktiv mit Umweltverbdnden zusammenarbeiten?

Die interkommunale Zusammenarbeit zwischen den Stadten und Gemeinden
befurworten wir. Sie gestaltet sich aber in der Regel leider sehr schwierig, da sie bis auf
wenige Falle auf Freiwilligkeit beruht und die Kommunen oft unterschiedliche Interessen
verfolgen (z.B. Ausweisung von Gewerbegebieten / Gewerbesteuereinnahmen).

Im Bereich des OPNV funktioniert die Zusammenarbeit im Landkreis sehr gut. Der
Landkreis, als Trager des Verkehrsverbundes, wird von den Kommunen bei der
Weiterentwicklung des OPNV unterstiitzt. Alle im Landkreis verantwortlichen Kommunen
stimmen sich bei der Weiterentwicklung und Ausbau der Bahninfrastruktur sowie der
Fahrradinfrastruktur sehr gut miteinander ab. Schwierigkeiten und Unstimmigkeiten gibt
es aber regelmalig bei der Finanzierung von kostengunstigen und sozialvertraglichen
OPNV-Ticketpreise, da diese Uber die Kreisumlage von allen Kommunen zu finanzieren
sind und die Ubermacht der Biirgermeisterlnnen im Kreistag mit inrer
Kirchturmperspektive eine fur die Bevolkerung des gesamten Landkreises gute Losung
blockieren. Es ist daher immer das gleiche Problem, wenn die finanziellen Interessen der
Kommunen beruhrt sind, dann wird eine interkommunale Zusammenarbeit schwierig.

Im Gesundheitswesen wurde zwar aufgrund der finanziellen Schieflage der grof3en
Krankenhauser der Stadte im Landkreis der Gesundheitsverbund mit dem
Hauptgesellschafter Landkreis Konstanz gegrindet, das Gerangel um die medizinischen
Leistungsangebote und die Finanzierung hat mit dem interkommunalen
Zusammenschluss aber nicht aufgehort. Die Folge, nach zwanzig Jahren SchlieRung
des Radolfzeller Krankenhauses und die aus wirtschaftlichen und medizinischen
Grunden unvernunftigen Entscheidung, das neue ,Zentralkrankenhaus® nicht in der Mitte
des Landkreises, sondern eher randstandig in Singen zu bauen.

Ein weiteres wichtiges Thema der interkommunalen Zusammenarbeit ist die
Unterbringung Gefluchteter. Der Landkreis ist fur die Unterbringung der Geflichteten
verantwortlich und verteilt diese nach einem festgelegten Schlussel auf die Kommunen
in Gemeinschaftsunterkinften. Da eine freiwillige interkommunale Zusammenarbeit hier
nicht funktioniert, geht es ohne eine zentrale Verteilung Uber den Landkreis nicht. Auch
bei der Anschlussunterbringung versagt das Instrument der interkommunalen
Zusammenarbeit, da jede Kommune aufgrund der stark angespannten Situation auf dem
Wohnungsmarkt nur die Geflichteten aufnimmt, die vom Landkreis tUber den
VerteilerschllUssel zugewiesen werden.

Zusammenarbeit mit den Umweltverbanden: Wir werden in Zukunft weiterhin aktiv mit
den Umweltverbanden zusammenarbeiten.



2. Infrastruktur
2.1. Innenstadt / Altstadt

Die Geschafte und Gaststatten in der Innenstadt, insbesondere in der Altstadt, sind flir eine
Aufenthaltsqualitat von besonderer Bedeutung.

1. Welche FérdermalRnahmen hinsichtlich Laden und Gastronomie befurworten Sie?

2. Wie wollen Sie die Innenstadt / Altstadt attraktiver flr Besucher gestalten?

3. Wie wollen Sie konkret den nach wie vor umfangreichen, teils illegalen Autoverkehr in der
Altstadt (FuBgangerzone) reduzieren?

4. Wie wollen Sie die zunehmenden Sicherheitsprobleme I6sen? Sind Sie fur die Einfuhrung
eines Kommunalen Ordnungsdienstes (KOD)?

Das Erscheinungsbild der Altstadt mit seiner pragenden Fu3gangerzone ist dringend
sanierungsbedurftig (Beleuchtung, Pflasterung, Begriinung) und an den gewandelten
Anforderungen (Klimawandel, Mobilitat, Einkaufsverhalten, Tourismus) mit einer
ausgewogenen Mischung von zeitgemalRem Wohnen, attraktiven und an die Nachfrage
orientierten Geschaften und Gastronomie anzupassen. Gelingen kann dies nur mit der
schrittweisen Umsetzung eines mit den Geschaften, Gaststatten und den
Bewohnerlnnen der Innenstadt entwickelten Innenstadt- bzw. Altstadtkonzeptes.

Um auch die Anreise mit dem OPNV und Ankunft fiir unsere Besucherinnen attraktiv zu
machen, sehen wir den Bahnhof als ,Tor der Stadt®. Wenn sich auch hier, mit Blick zum
See, entlang der Uferpromenade, in der Gestaltung positives getan hat, ist es dringend
erforderlich, dass der Bahnhof und die Wegefuhrung auf den Vorplatzen und
Kerninnenstadten barrierefrei werden. Die Querungen zwischen den Bahnhofen (Bus
und Zug) und der Innenstadt ist auf FulRgangerinnen auszurichten und auch, was die
architektonische Gestaltung anbelangt, attraktiver zu gestalten.

In einem Altstadt-Mobilitatskonzept ist der Lieferverkehr und die Paketzustellung
verbindlicher und klarer zu regeln und mit der Einrichtung von Lade- und Lieferzonen mit
Micro-Hubs rund um die Altstadt zu kombinieren. Die zulassige Fahrgeschwindigkeit fur
Fahrrader (besonders E-Bikes) ist in der FulRgangerzone auf Schrittgeschwindigkeit zu
begrenzen, auszuschildern und zu kontrollieren.

Die sehr gute Arbeit des Praventionsrates ist von der Stadtverwaltung intensiver zu
begleiten und ,unsichere” Orte sind zu identifizieren und wirksame MaflRnahmen zu
entwickeln und umzusetzen. Die Einfuhrung eines kommunalen Ordnungsdienstes
halten wir fUr kein geeignetes Instrument, um die Sicherheit in der Stadt zu erhdhen.

2.2. Gesundheit

Durch die abrupte, fremd bestimmte SchlieBung des Radolfzeller Krankenhauses ist die
Gesundheitsversorgung der Bevdlkerung in den Fokus geruckt.

1. Wie planen Sie, generell die Gesundheitsversorgung in Radolfzell zu verbessern?

2. Welche konkreten MaRnahmen schlagen Sie vor im Hinblick auf die Versorgung mit
Arztpraxen, lokaler Notfall-Infrastruktur oder / und eines MVZ?

3. Wie kann die Mettnau-Kur als wichtiger Eigenbetrieb der Stadt noch attraktiver flr Kur-
gaste und gleichzeitig finanziell stabiler aufgestellt werden?



4. Welche Vorgaben wuirde lhre Fraktion zur Strategie der Mettnau-Kur machen ...
a) hinsichtlich der Weiterentwicklung von Angeboten und des Geschaftsmodells,
b) zu Art und Umfang weiterer Bebauung und damit
c) zum gleichzeitigen Erhalt der Natur als Alleinstellungsmerkmal?

Mit der SchlieBung des Radolfzeller Krankenhauses durch den Gesundheitsverbund des
Landkreises Konstanz hat sich nicht nur die wohnortnahe stationare
Krankenhausversorgung, sondern auch die schon angespannte Situation in der
Notfallaufnahme an den Krankenhausern ebenfalls weiter verscharft. Hier sehen wir
einen dringenden Handlungsbedarf beim kommunalen Krankenhausverbund des
Landkreises.

Die mangelhafte ambulante Facharztversorgung drtckt sich fur die Patienten oft in
langen Wartezeiten von bis zu mehreren Monaten aus. Die Zustandigkeit hierfur liegt
aber beim Landesausschuss der Arzte und Krankenkassen, der nach unzeitgemafen
gesetzlichen Vorgaben fur die Landkreise den Bedarf an facharztlicher Versorgung
festlegt. Fur den gesamten Landkreis Konstanz wird derzeit eine Uberversorgung von
21% bis 82% festgestellt und somit werden keine weiteren Facharztpraxen genehmigt.
Die tatsachlich vorhandene facharztliche Unterversorgung fuhrt zu einer weiteren
Uberlastung der Notfallversorgung an den Krankenh&usern. Auch dies ist ein
unhaltbarer Zustand, der aber nur Uber eine bundes- und landesgesetzliche Reform der
bedarfsgerechten ambulanten und stationaren Versorgung behoben werden kann. Die
Freie Grune Liste setzt sich dafur ein, dass die starre, zum Teil unsinnige und dul3erst
restriktive Genehmigungspraxis von Facharztpraxen geandert wird. Da hierfur aber
landes- und bundesgesetzliche Anderungen notwendig sind, wird daher keine schnelle
Abhilfe - wie von den Freien Wahlern gefordert - Uber die Einrichtung eines kommunal
getragenen medizinischen Versorgungszentrums mit Facharztpraxen moglich sein.

Die Freie Grlne Liste hat sich schon immer fur eine zukunftsorientierte,
umweltvertragliche Sanierung und Modernisierung der METTNAU - KUR an den
bestehenden Standorten eingesetzt und eine Verlagerung der Kreislaufklinik abgelehnt.

2.3. Verkehr und Mobilitat

Fur den Bereich Mobilitat ist in Radolfzell ein Integriertes Klima-Mobilitatskonzept in Arbeit.
Dabei wurden die Burger in Rahmen von vier Workshops beteiligt. Es wurde gefordert, mehr
Wege zu Ful3, mit dem Fahrrad und mit Bus und Bahn zurtickzulegen, das Auto weniger zu
nutzen und fast alle Busse und Autos elektrisch fahren zu lassen.

1. Befurworten Sie den Ausbau des Carsharing-Angebotes? Auch in den Ortsteilen?

2. Welche konkreten Vorschlage machen Sie zur Verbesserung der Lade-Infrastruktur fir E-
Autos und fur E-Bikes?

3. Welche konkreten MaRnahmen planen Sie, um mehr Menschen zum Umstieg vom Auto
auf das Fahrrad zu bewegen (z.B. sicherere Abstellplatze, Radwege, Schnellwege, Ver-
knappung des Parkraums, Parkgebuhren, ...)?

4. Was ist lhre Meinung zu folgenden, im Integrierten Klima-Mobilitdtskonzept vorgeschla-
gen Malinahmen:

a) Der Bahnhofsvorplatz wird verkehrsfrei und der Innenstadtring wird aufgehoben.
b) Die Tegginger- und die Furstenbergstral’e werden zu Fahrradstral3en.



c) Der "Rewe"-Kreisel wird so umgestaltet, dass er fur Ful3ganger und Radfahrer sicher
ist. (Aktuell ist der "Rewe"-Kreisel fur alle Verkehrsteilnehmer sehr unubersichtlich und
gefahrlich, insbesondere fur FuRganger und Radfahrer).

5. Die verkehrsreichsten Strallen in Radolfzell sind die Haselbrunnstrale und die Orts-
durchfahrten von Bohringen und Markelfingen. Wie wollen Sie den Verkehr dort zu
reduzieren, um neben dem Klimaschutzaspekt auch die Anwohner von Larm und Abgasen
zu entlasten?

Das innerstadtische Carsharing-Angebot der Stadtwerke und das stadtische Angebot
von Lastenradern in den Quartieren sind auszuweiten. Nach einer Bedarfserhebung sind
diese Angebote auch auf die Ortsteile auszuweiten.

Die von den Stadtwerken Radolfzell auf die Bedurfnisse zugeschnittene Lésungen zur
Verbesserung der Ladeinfrastruktur fir E-Autos und fur E-Bikes sind weiter auszubauen.
Auch ist die von der Energieagentur angebotene kostenfreie Beratungen im Bereich
Elektromobilitat und Ladeinfrastruktur zu intensivieren. Die Klima-Mobilitatswende ist
ohne die beschleunigte Elektrifizierung der Antriebstechnik (Bus, PKW) und den hierfur
erforderlichen beschleunigten Ausbau der regionalen, regenerativen Stromerzeugung
(PV, Windkraftanlagen) nicht mdglich.

Radolfzell ist schon heute eine Stadt, in der aufgrund der schon vor Jahrzehnten mit
dem Fahrrad frei befahren und verhaltnismaRig groRen FuRgangerzone die
Fahrradmobilitat besonders bei den Bewohnerlnnen der Kernstadt eine nicht
unerhebliche Akzeptanz hat. Zur nachhaltigen Verbesserung der Situation ist die
Schaffung attraktiver und sicherer Ful3- und Radwege und Radabstellplatze sowie eine
attraktive und bedarfsgerechte Radinfrastruktur in der Flache notwendig. Bei der
Quartiersentwicklung ist dem Ful3- und Radverkehr Vorrang zu geben und die
barrierefreie Gestaltung der Ful3- und Radwege ist zu verbessern. Notwendig ist ebenso
die Einrichtung einer Mobilitatszentrale am Bahnhof mit einem Fahrradparkhaus.

Die Freie Grune Liste hat erfolgreich einen verkehrsberuhigten Bereich zwischen
Stadtgarten und Scheffelhof erfolgreich im Gemeinderat beantragt, in dem
FuRgangerinnen bevorrechtigt sein werden. Der Altstadtring sollte bereits gemal} eines
zuruckliegenden Gemeinderatsbeschlusses aufgehoben werden. Die Verwaltung hat
den Beschuss bisher leider noch nicht umgesetzt.

Die Freie Grune Liste hat erfolgreich einen Antrag in den Gemeinderat eingebracht, dass
die Verwaltung ein Umsetzungskonzept zur Umgestaltung der Teggingerstral3e in eine
Fahrradstralde erarbeitet und dem Gemeinderat zum Beschluss vorlegt.

Die dringende fur FuRganger und Radfahrer sichere Umgestaltung des "Rewe"-Kreisels
wird von der Freien Grunen Liste befurwortet.

Die Freie Grune Liste tritt fir ein Parkraumkonzept ein, das die Parkgebuhren auf
Konstanzer Niveau erhoht, die Gebuhrenpflicht auf die Abendstunden und
Wochenenden ausweitet und eine gebuhrenpflichtige Anwohnerparkregelung einfuhrt.
Neben der Lenkungswirkung hin zu einer klimafreundlicheren Veranderung des Modal
Split, sind die zusatzlichen Einnahmen dringend erforderlich, um die zusatzlichen Kosten
fur die Taktverdichtung des Stadtbusses und die beschlossene Elektrifizierung der
Stadtbusfahrzeuge zu finanzieren.

Weiter sind wir fur eine konsequente Temporeduzierung in den Durchgangsstralien
(Tempo 30) und den Teilortsverbindungsstralden (Tempo 70/80).



2.4. OPNV

1.

Beflrworten Sie einen engeren Takt beim o6ffentlichen Nahverkehr, insbesondere beim
Busverkehre zu den Ortsteilen?

Welchen konkreten Weg sehen Sie, den langst falligen, auch wegen Barrierefreiheit ge-
setzlich vorgeschriebenen Umbau des Bahnhofs Radolfzell zu verwirklichen?

Der baldige Bau des Haltepunkts Libellenweg ist in mehrerlei Hinsicht geboten:

+ Es ist die Klimaschutz-Malinahme in Radolfzell, welche durch den Umstieg vom Auto

zur groten CO-2-Vermeidung aller Mallnahmen fuhren wird.

» Ein Gutachten der Stadt aus den 2010er Jahren zeigt, dass es verkehrstechnisch der

beste Ort fur einen zweiten Bahnhalt ist, die hochste Zahl an Zu- und Ausstiegen ist
dort zu erwarten.

« Sowohl fur die jetzigen Bewohner*innen des Wohngebiets rechts und links der

Konstanzer Strale als auch flir mdgliche Bewohner/innen des Gebiets Fora/Gleisdreick
als auch fur die Lehrkrafte und Schuiler/innen von Gymnasium und Realschule ist der
Bahnhalt ein hervorragender Service. Dabei spielt es keine Rolle, ob im Gebiet
Fora/Gleisdreick mal 300, 500 oder 800 Personen wohnen.

Daher die Frage:

3. Welchen Weg sehen Sie, gleichzeitig den Bau des Seehas-Haltepunkts Libellenweg

durchzusetzen und zu verwirklichen?

Sind Sie daflr, entgegen aktueller Planung, sowohl die ,Weinburg“ als auch ,Altbohl“ (und
damit Edeka und Waldfriedhof) weiterhin per OPNV zu versorgen?

Was halten Sie von der Idee eines "Bodanrick - Busses", das Radolfzell Gber Méggingen
— Guttingen — Liggeringen - Dettingen mit Konstanz verbindet?

Die Freie Grune Liste tritt fir eine engere Taktung des Stadtbusses in die Ortsteile und
an den Wochenenden ein. Ebenso fordern wir die Ausweitung eines verlasslichen,
attraktiven und leicht verstandlichen Anrufsammeltaxi-Angebots sowie einen
durchgangigen Stundentakt bis Mitternacht.

Die Stadtverwaltung muss zugig — wie bereits vor zwei Jahren von der FGL gefordert —
den barrierefreien Ausbau der BahnhofsunterfUhrung zum See gemeinsam mit der DB-
Station und Service planen und umsetzen und von der DB endlich zeitnah den
barrierefreien Zugang zu den Bahnsteigen Uber den Einbau von Fahrstiuhlen fordern.

Schon vor Jahren hat die FGL erfolgreich in den Haushaltsberatungen beantragt,
Planungsraten fur Einrichtung von drei neuen Seehas- bzw. Seehasle-Haltepunkte beim
Libellenweg, an der Mooser Briucke und bei der Altbohlunterfihrung einzustellen. Leider
wurde der Beschluss vonseiten der Stadtverwaltung bisher nicht wirksam umgesetzt. Die
FGL hat daher vor einigen Wochen erfolgreich beantragt, dass eine fur die Einrichtung
von zusatzlichen Haltepunkten zustandige Vertreterln des Landkreises in eine
Gemeinderatssitzung eingeladen wird und endlich ein formaler Antrag von Seiten der
Stadt auf Einrichtung zusatzlicher S-Bahn-Haltepunkte in Radolfzell gestellt wird.

Ein attraktiver, flachendeckender, eng getakteter offentlicher Verkehr ist die tragende
Saule eines nachhaltigen Verkehrssystems. Gute Bus- und Bahnangebote, Rad- und
Fulverkehr und Carsharing sind mit elektrisch betriebenen PKWs gut zu vernetzen. Eine
Taktverdichtung bei den Stadtbuslinien und Erweiterung in den Abendstunden und am
Wochenende sind notwendig.



3.

Fir ein ernsthaftes Klima-Mobilitatskonzept, das eine wesentlicher Bestandteil des
beschlossenen Klimaschutzkonzeptes mit der Klimaneutralitat bis 2035 ist, braucht es
klare Zielformulierungen mit einem konkreten Malinahmen- und zeitlich gestaffelten,
verlasslichen Umsetzungsplan.

Die Kritik am beschlossenen Stadtbuslinien-Angebot teilen wir. Sowohl die Weinburg als
auch der Altbohl, neuer Edeka und der Waldfriedhof sollten weiterhin mit einem
regularen Busverkehr angebunden sein.

Den Vorschlag, eine neue Buslinie "Bodanrtck - Bus" einzufuhren, die von Radolfzell
uber Moggingen — Guttingen — Liggeringen - Dettingen und bis nach Konstanz fuhrt,

sehen wir kritisch, da wir weder einen ausreichenden Bedarf hierflir sehen noch eine
Finanzierung Uber den zustandigen Landkreis realistisch maglich ist.

Klima

3.1. Energiepolitik

Bis zum Jahr 2035 soll Radolfzell klimaneutral werden, so legt es das Integrierte Klima-
schutzkonzept der Stadt Radolfzell fest. Das Konzept wurde im Friahjahr 2023 vom
Gemeinderat im Grundsatz beschlossen.

Um herauszufinden, wie das Klimaziel erreicht werden kann und wie die Stadt dann aussehen
konnte, hat die Stadt Radolfzell Klimaschutzszenarien entwickeln und eine kommunale
Warmeplanung erstellen lassen.

Daraus ergeben sich folgende Forderungen fur ein klimaneutrales Radolfzell:

Radolfzell muss einen grof3en Anteil seines Energiebedarfs regenerativ und lokal
erzeugen und soll kaum noch fossile Energie in Form von Gas und Ol aus fernen
Erdteilen importieren.

Zum Beheizen ihrer Hauser und Wohnungen sollen die Radolfzellerinnen und
Radolfzeller im wesentlichen Umweltwarme und Strom und kaum noch Ol und Gas
verwenden.

Das Ziel ,Radolfzell Klimaneutral bis 2035" kann nur mit einem Wandel in vielen
Bereichen unseres Lebens erreicht werden.

Dazu die Fragen:

1.

Wie wollen Sie die Radolfzeller fur den Wandel zu gewinnen, wie sieht Ihre
Kampagne fur den Wandel aus?

Im ,Kommunalen Warmeplan® der Stadt Radolfzell (Stand 31.10.2023) gibt es auf S.63
eine Gegenuberstellung der Potentiale fur Strom- und Warmeertrag. Die Ergebnisse
sprechen eindeutig fur ein Umdenken beim Konzept ,Erneuerbare Energien®.

2.

3.

Welche Art der aufgeflhrten erneuerbaren Energien soll in Radolfzell vorrangig
gefordert und realisiert werden (Photovoltaik, Solarthermie, Windenergie,
Biomasse, Erdwarmekollektoren, Erdwarmesonden, Kombinationen davon
oder andere ...)?

Wie kann der Einsatz dieser erneuerbaren Energien in Radolfzell erhdht wer-
den, welche konkreten Malinahmen zum Ausbau schlagen Sie vor?

Wo sehen Sie die vorrangigen Einsparpotentiale, um den Energieverbrauch in
Radolfzell generell zu reduzieren (bei der Stadt, Privaten, Gewerbe)?



5. Wurden Sie die Grundung von Burger-Energie-Genossenschaften zur ge-
meinsamen Erzeugung erneuerbarer Energien unterstitzen? Haben Sie dazu
konkrete Vorschlage?

6. Sollte die vorgelegte Warmeplanung auch die Ortsteile besser mit einbeziehen?

7. Befirworten Sie den Bau eines Warmenetzes, um den Stadtteil Stockteil mit
Warme zu versorgen?

Das grofte Potenzial fur regenerative Energie liegt in Radolfzell auf den Dachern, insbe-
sondere auf gewerblich genutzten Gebauden.

8. Welche Ideen haben Sie, um die Zahl von gro3en PV-Anlagen auf den Dachern
zu erhéhen?

9. Welche Mdglichkeiten sehen Sie fur PV-Anlagen uber Parkflachen?

10.Was ist ihre Meinung zur Nutzung von Seewarme zur Warmeversorgung von
Radolfzell?

Die Klimaneutralitdt von Radolfzell bis zum Jahr 2035 ist eine grof3e und extrem
herausfordernde Aufgabe flir die gesamte Stadtgesellschaft und kann nur erreicht
werden, wenn tatsachlich alle verfiUgbaren Potenziale der erneuerbaren Energien —
Photovoltaik (auf Dacher, Parkplatze und Freiflachen), Solarthermie, Windenergie,
Biomasse, Einsatz von Warmepumpen um Umgebungswarme aus Luft, Erdreich und
des Sees und auch Abwarmepotenziale (z.B. aus der Klaranlage) — genutzt und ohne
Einschrankung umfassend gehoben werden.

Obwohl bereits 2019 der FGL-Antrag auf Fortschreibung des Energie- und
Klimaschutzkonzeptes vom Gemeinderat beschlossen wurde, brauchte es fast 4 Jahre
bis zur Vorlage des ersten Teilkonzeptes, um die Treibhausgasneutralitat in Radolfzell
bis 2035 zu erreichen. Der von der Stadtverwaltung vorgelegte kommunale Fahrplan zur
Klimaneutralitat bleibt im Ungefahren und lasst verbindliche Zwischenziele auf dem Weg
zur Klimaneutralitat in den verschiedenen Sektoren (Strom, Warme, Mobilitat)
vermissen. Notwendig ist daher, dass endlich ein verbindlicher kommunaler Fahrplan
zur sektoralen Umsetzung des kommunalen Klimaschutzkonzeptes fur Klimaneutralitat
bis 2035 beschlossen wird und in die Umsetzung kommt.

Die Vorbildfunktion der Stadt bei den Klimaschutzmalinahmen (energetische Sanierung,
klimaneutrale Warmeversorgung und Mobilitat) ist eine wesentliche Voraussetzung und
notwendige Motivation fUr die gesamte Stadtgesellschaft. Die Stadtverwaltung und die
Stadtwerke sollten die Beratung der Burgerschaft zur praktischen Umsetzung der
Energiewende intensivieren und Uber runde Tische fur Handel, Gewerbe, Industrie und
Wohnungswirtschaft die energetische Gebaudesanierung, die Umstellung auf eine
regenerative Warmeversorgung und Mobilitat sowie den Ausbau der erneuerbaren
Energien zur Stromerzeugung vor Ort beschleunigen. Bei der Umsetzung der Energie-
und Warmewende kommt den Stadtwerken eine wichtige Rolle zu (Aufbau einer
klimaneutralen Stromversorgung und schrittweiser Ausbau der Warmenetze).

Wichtige MalRnahmen zur schrittweisen Klimaneutralitat im Verantwortungsbereich der
Stadt sind:

e Verbindlicher Fahrplan zur Umsetzung der kommunalen Warmeplanung und des
Klimaschutzkonzeptes fur Klimaneutralitat bis 2035. Ausbau erneuerbarer Energien,
Energieeinsparung, Energieeffizienz in den Sektoren Strom, Warme und Verkehr.



e Sicherung der lokalen Stromversorgung durch Aus- und Neubau von Dach- und
Freiflachenphotovoltaikanlagen und der Errichtung von drei Windkraftanlagen im
Gebiet Rosenhag bei Stahringen.

e Aus- und Neubau von Warmenetzen und Aufbau von Beratungsangeboten flr
individuelle Heizungslosungen.

e Erstellung einer Warme- und Sanierungsplanung fur die kommunalen Gebaude mit

einer Finanzierungs- und Umsetzungsplanung bis 2035.

¢ Die energetischen Standards der Baulandpolitischen Grundsatze auf die Klima-
neutralitat ausrichten.

e Erstellung und Umsetzung eines klimaschutzkonformen Energiekonzeptes fir die
Reha- und AHB-Einrichtungen der METTNAU.

¢ Intensivierung der Beratungsangebote zur Sicherung der Wettbewerbsfahigkeit von

Handel, Gewerbe und Industrie durch Reduzierung von Energiekosten Uber
energetische Gebaudesanierung und Umstellung auf eine erneuerbare Ener-
gieversorgung.

e Teilnahme am kommunalen Wettbewerb zum beschleunigten Ausbau der
Photovoltaik ,Wattbewerb®. Der Wettbewerb fordert die Stadte heraus, durch
Kooperation zwischen Stadtverwaltung und Zivilgesellschaft in der Stadt eine
Strategie zu entwickeln, wie die Dachbesitzerlnnen in der Stadt Gberzeugt werden
konnen, ihre Dacher mit Photovoltaikanlagen auszustatten. Ob Einfamilienhauser,
grol3e Mietshauser oder Dacher auf gewerblich oder industriell genutzten
Gebauden: Sie alle bieten das Potenzial, das fur die lokale Energiewende vor Ort
momentan brachliegt.

3.2. Griine Okonomie

In Unternehmen mit nachhaltigen Geschéaftsmodellen entstehen neue Arbeitsplatze, sie
erweisen sich als finanziell stabiler und damit auch dauerhaft lukrativer fir stadtische Ein-

nahmen (u.a. Gewerbesteuer, Einkommenssteuer-Anteil, etc.)

1.

Welche Strategien verfolgen Sie, um die wirtschaftliche Entwicklung in Radolfzell
durch Forderung nachhaltiger Unternehmen zu stabilisieren und damit neue Arbeits-
platze zu schaffen?

Sehen Sie ,Blurado“ noch als Option?

Wie planen Sie, vorhandene lokale Unternehmen bei der Transformation zu unter-
stitzen und damit die Attraktivitat fir neue Investitionen zu steigern?

Wie kann konkret ein sanfter, umweltfreundlicher Tourismus in Radolfzell geférdert
werden (Anziehungskraft durch Naturerlebnis)?

Die Freie Grlne Liste tritt fur eine an Gemeinwohl und Nachhaltigkeit orientierte,
engagierte Wirtschaftsforderung ein.

Wir haben das neue Prestige-Gewerbegebiet ,Blurado® des letzten Oberburgermeisters

immer kritisch gesehen, da hierdurch nicht nur der regionale Griinzug stark
beeintrachtigt wird, sondern das Gebiet auch wegen seiner topologischen schwierigen
Lage fur ein wirtschaftlich sich tragendes Gewerbegebiet nicht geeignet ist. Dringend
notwendig ist hingegen eine grundlegende Neuordnung der bestehenden und in der
Flache nicht sinnvoll genutzte Gewerbegebiet (z.B. Lippenwiesen | und Il).



Die stadtische TSR (Tourismus- und Stadtmarketing Radolfzell GmbH) muss sich
starker an die Forderung und Aktivierung von vertraglichem Natur-, Rad-, Wander- und
Gesundheitstourismus ausrichten.

3.3. Klima-Resilienz

Klimawandel in der Stadt erfordert ein Umdenken bei der Flachenversiegelung, um negative
Auswirkungen des Klimawandels wie Hitzeinseln oder auch Uberschwemmungen bei
Starkregenereignissen abzumildern.

1. Welche Aspekte des Klimawandels halten Sie in Radolfzell fir besonders wichtig?
(Extreme Hitze und Trockenheit, Starkregen und Uberschwemmungen, Trinkwasser-
mangel, Zerstorung von Flora und Fauna, ...).

Die Starkung der Widerstandskraft (Resilienz) von Radolfzell gegen zunehmend heftigere
Ereignisse, bedingt durch den Klimawandel, muss mit hoher Prioritat verfolgt werden. Die
Stadt hat dazu ein Grinraumkonzept beschlossen.

2. Welche Malinahmen daraus halten Sie fur besonders dringlich und was wollen Sie tun,
um diese zeitnah umzusetzen?

Die Zahl der Hitzetage nimmt von Jahr zu Jahr zu, Menschen aller Altersgruppen leiden
darunter.

3. Welche konkreten Ideen haben Sie, um das Leben im Siedlungsbereich ertraglich zu
halten?

4. Welche Vorschlage haben Sie zum Schutz bzw. zur Neupflanzung von Baumen, zum
Erhalt und der Neuanlage von Griinbereichen, zum Erhalt oder der Neuanlage offener,
kihlender Wasserflachen in der Kernstadt?

5. Welche konkreten Malinahmen sollen in der Stadt umgesetzt werden, um diese gegen
Hochwasser- und Starkregen-Ereignisse zu sichern (— Schwammstadt)?

6. Wo konkret wollen Sie in Radolfzell die notwendigen Luftschleusen fur die Kihlung der
Stadt einrichten?

Siehe Antwort zu 3.4 Grunflachen (Grinraumkonzept):

Das am 16.11.2022 vom Ausschuss (PUT) beschlossene sehr gute Grunraumkonzept
wird von der Freien Grunen Liste als konzeptionelle Grundlage fur die klimaangepasste
Freiraumentwicklung in Radolfzell unterstutzt: (siehe: https://fgl-radolfzell.de/wp-
content/uploads/2024/05/Anlage1 Gruenraumkonzept Radolfzell klein.pdf).

Auf Antrag der FGL wurde 2022 mit grol3er Mehrheit beschlossen, dass von der
Stadtverwaltung eine Grunraum-Satzung erarbeitet und dem Gemeinderat zum
Beschluss vorgelegt wird. Leider hat die Stadtverwaltung den Entwurf einer Grinraum-
Satzung dem Gemeinderat bisher noch nicht vorgelegt.

Die FGL setzt sich dafur ein, dass es zu einer zugigen Ausarbeitung kommt, damit die
Malinahmen aus dem Konzept in eine verbindliche Umsetzung kommen. Daruber
hinaus werden wir uns bei allen Neu- und Umbauten im Hochbau als auch bei
innerstadtischen Freiflachen daflr einsetzen, dass die Handlungsempfehlungen aus der
Studie bertcksichtigt werden.

3.4. Grunflachen



Grunflachen im Innenbereich sind extrem wichtig als lokale Klima-Inseln, fur Artenschutz
und Aufenthaltsqualitat.

1. Welche konkreten (micro-)klimarelevanter Flachen in der Stadt sollen dauerhaft
geschutzt und erhalten werden? Haben Sie dazu konkrete Vorschlage?

2. Wann und in welcher Form soll lhrer Meinung nach das Streuhau im FNP zum
(bereits beschlossenen) Landschaftsschutzgebiet erklart werden?

3. Welche konkreten MalRnahmen beflrworten Sie zur Erhaltung und Neupflanzung
von Baumen und Biotopen in der Wohnumgebung, so wie in anderen Kommunen
(z.B. Gebote, Verbote, Anreize)?

4. Welche konkreten Mallnahmen zur Schaffung von Grin- und Erholungsflachen in
den Quartieren wollen Sie dazu umsetzen?

5. In welchem Zeitraum sollen diese Malnahmen umgesetzt werden?
6. Wie stehen Sie zur Begriinung stadtischer und privater Gebaude?

Das am 16.11.2022 vom Ausschuss (PUT) beschlossene sehr gute Grunraumkonzept
wird von der Freien Grunen Liste als konzeptionelle Grundlage fur die klimaangepasste
Freiraumentwicklung in Radolfzell unterstitzt:

(siehe: https://fgl-radolfzell.de/wp-
content/uploads/2024/05/Anlage1 Gruenraumkonzept Radolfzell klein.pdf).

Auf Antrag der FGL wurde 2022 zwar mit gro3er Mehrheit beschlossen, dass von der
Stadtverwaltung eine Grunraum-Satzung erarbeitet und dem Gemeinderat zum
Beschluss vorgelegt werden soll. Leider hat die Stadtverwaltung den Entwurf einer
Grunraum-Satzung dem Gemeinderat bisher noch nicht vorgelegt.

Dem Antrag der Freien Grune Liste, auf parallele Beantragung auf Ausweisung eines
Landschaftsschutzgebietes im Bereich zwischen Bora Hotel und dem Naturschutzgebiet
Radolfzeller Aachried und der Einleitung des Anderungsverfahrens des
Flachennutzungsplans in diesem Bereich, wurde am 29.3.2022 mehrheitlich vom
Gemeinderat zugestimmt. Da das Regierungsprasidium das Verfahren zur Anderung
des Flachennutzungsplanes mit dem norddstlichen Planungsraum zum
Bebauungsplanverfahren fur die Erweiterung des bestehenden Hotels Bora HotSpa
Ressort gekoppelt hat, verzogert sich argerlicherweise die rechtlich verbindliche
Festlegung des Streuhaus zum Landschaftsschutzgebiet.



4. Gestaltung

In den vergangenen Jahren wurde aufgrund bestimmter Architektur-Moden gerade in der
Kernstadt viele Gebaude errichtet, die grauen Kasten oder Schuhschachteln ahneln. Das
Problem grof3er Glasflachen (Vogelschlag an Glas!) ist damit verknlpft.

4.1. Erweitere Altstadtsatzung

Das BBR hat vor Jahren einen Entwurf fur eine ,Erweitere Altstadtsatzung® vorgelegt, zum
Zweck, auch fur den zweiten Ring um die Altstadt mit seinen vielen Grunderzeit-Hausern die
vollig unpassende ,Kasten-Architektur zu verhindern

(siehe: https://bbr-radolfzell.de/images/content/Jubil%C3%A4um/Radolfzell-
Altstadtsatzung-Erweitert-NoPS.pdf )

1. Wirden Sie das Konzept einer erweiterten Altstadtsatzung unterstitzen — oder
welche andere Mallinahme wurden Sie vorschlagen, um der weiteren gestalteri-
schen Verarmung unserer Stadt Einhalt zu gebieten?

2. Welche konkreten MalRnahmen sehen Sie vor, um historische Geb&ude und
Stadtteile zu schitzen und zu erhalten und vor dem Abriss zu bewahren?

Aufgrund der schlechten Erfahrungen mit der bestehenden Altstadtsatzung und den
Fehlentwicklungen im Altstadtrandbereich ist es dringend erforderlich, die Altstadtsatzung
hin zu einem verbindlichen und wirksamen Instrument zu uUberarbeiten und um
wesentliche bauhistorische Randbereiche der Altstadt zu erweitern.

4.2. Stadtnahe Quartiere

1. Wie sind lhre Vorschlage fur eine zeitnahe, gestalterisch wertvolle Umsetzung der
Plane des Gebiets Fora / Gleisdreieck?

2. Welches sind lhre Vorschlage zur Gestaltung und Verwendung des Bahnhofs- Areals
zwischen alter Polizei und Aldi?

Das Gleisdreieck ist eine der letzten wichtigen altstadtnahen Entwicklungsflachen, die
besonders zur Bedarfsdeckung von dringend bendtigten Mietwohnungen
(Mehrfamilienhauser) zugig entwickelt werden sollte und die zudem kostengunstig mit
einer zusatzlichen Seehashaltestelle beim Libellenweg an den S-Bahnverkehr
angeschlossen werden kann. Die Entwicklung des Gleisdreiecks ist ebenso fur die
Standortsicherung des wichtigen Nahversorgers an der Konstanzer Stralde eine
wesentliche Voraussetzung. Die Freien Grune Liste hat daher aufgrund der grofden
Bedeutung dieses Areal die Entwicklung dieser Flachen fur altstadtnahes Wohnen
unterstitzt. Da die meisten Flachen des Gleisdreiecks aber in privater Hand sind, kann
die Stadt hier leider nur Uber die Festsetzung der baurechtlichen Rahmenbedingungen
(Bebauungsplan und stadtebaulicher Vertrag mit dem privaten Grundstickeigentiimer)
eine stadtvertragliche Entwicklung fordern. In den vergangenen Jahren sind
bedauerlicherweise bereits zwei private Investoren mit ihren Bemuhungen einer
Bebauung des Gleisdreiecks gescheitert.

Die Flachen des Bahnhofsbereiches vom Bahngraben bis zur Raiffeisenflache wurden
vor vielen Jahren von der Stadt erworben, um eine Entwicklung der Brachflachen zwi-
schen Bahngleisen und Altstadt zu ermdglichen. Verschiedene Versuche sind bisher



gescheitert, da von der Verwaltung keine Uberzeugende, an der besonderen Lage
zwischen See und Altstadt behutsame und angepasste Planung betrieben wurde. Erst
mit einem stadtebaulichen Wettbewerb vor drei Jahren und dem daraus hervorgegan-
genen Siegerentwurf ergab sich eine mehrheitlich vom Gemeinderat getragene Stadt-
entwicklungsplanung, die auch von der Freien Grunen Liste unterstitzt wird. Die Pla-
nung sieht zurlickhaltende kleine Baufenster vor dem Altstadtbereich, eine attraktive,
barrierefreie Entwicklung des Bahnhofsbereiches zum See mit einer Neugestaltung des
Busbahnhofes, eine verdichtete Wohn- und Dienstleistungsbebauung in der Nahe des
Bahngrabens im Osten und eine vor den Raiffeisenflachen im Westen angrenzende
verdichtete Bebauung mit einem Nahversorger in Kombination mit Wohnbebauung vor.

5. Bauvorhaben

5.1. Flachenverbrauch

Von 2015 bis 2025 wird Radolfzell bis zu 100 Hektar Flache (so grof wie der Mindelsee) flr
Wohn- und Gewerbegebiete verbraucht haben. Es droht die Gefahr, dass es fur die Zeit
nach 2030 mit Baugebietsausweisungen so weitergeht (Nordstadterweiterung 3, Im Tal 2,
Hubschacker 3, Freiwiesle 2 etc.). Dabei hat der Leerstandsmanager der Stadt errechnet,
dass im Bestand in Radolfzell und den Ortsteilen Wohnraum fir bis zu 3000 Menschen
geschaffen werden kann.

1. Welche Vorschldge haben Sie zur Reduzierung des Flachenverbrauchs allgemein?
Welchen Typ von Bebauung favorisieren Sie (EFH, MFH, ...)?

Angesichts des dramatischen Flachenverbrauchs bisher:

2. Welchen Flachenverbrauch in Radolfzell halten Sie fir die Jahre 2025 bis 2035 fir richtig
und angemessen?

3. Wie steht Sie zu weiteren Baugebieten?

4. Befurworten Sie angesichts des Bedarfs an Miet-Wohnungen flr ein bis drei Personen
weitere grole flachenfressende Einfamilienhaus-Baugebiete mit Hausern im Eigen-
besitz?

Radolfzell hat in den vergangenen Jahrzehnten den Neubau von Einfamilienhausern in
Neubaugebieten extrem starke priorisiert und den Bau von Mietwohnungen in
Mehrfamilienhdusern straflich vernachlassigt. Die Zeit der Ausweisung von neuen
Baugebieten fir neue Einfamilienhauser ist daher vorbei. Der hohe Bestand an
Einfamilienhausern und der verstarkte Generationenwechsel in den Wohnquartieren
konnen in Zukunft den Bedarf an Einfamilienhdusern in Radolfzell weitgehend decken.

Uber die in den bereits bestehenden Bebauungspléanen (Nordstadt, Gleisdreieck,
Hubschacker und Freiwiesle) ausgewiesenen Flachen fur den Wohnungsbau sehen wir
auch in Zukunft keinen weiteren Flachenbedarf. Vielmehr gilt es die bestehenden
Bebauungsplane (z.B. Hubschacker) zu Uberarbeiten, mit den Flachen sparsamer
umzugehen und den Anteil der Mehrfamilienhauser zu erhéhen.

Weiter halten wir es flr zwingend geboten, dass die Wohnflache pro Kopf sinkt und
Anreize fur eine flachenschonende Bauweisen geschaffen werden. So sind
Mikroapartments, gemeinschaftlichem Wohnen oder flexiblen Raumkonzepten



(kompakte Grundrisse) und auch flachensparende Bauweise zu fordern und die
GrundstlcksgrofRen zu begrenzen.

Siehe auch FGL-Antwort zu 5.2 Bevolkerungsprognose: Zusatzlich Wohnflachen durch
Aktivierung (ungenutzter) Flachen im Bestand schaffen.

5.2. Bevolkerungsprognosen

Einige Fachgutachten prognostizieren eine Erhdhung der Einwohnerzahl von Radolfzell um
4000 Personen bis 2030, verursacht auch durch die vorgesehenen Baumalinahmen und
Baugebiete. Die Gutachter stellen somit klar, dass der Zuzug nicht schicksalhaft von allein
kommt, sondern eine Folge der regen Bautatigkeit ist.

1. Halten Sie diese von Gemeinderat und Stadtverwaltung bewusst herbeigefuhrt
Entwicklung fur richtig — oder welche anderen Vorschlage dazu haben Sie?

Andere Fachgutachten prognostizieren nur ein geringes oder gar kein Bevdlkerungs-
wachstum fur Radolfzell, z.B. das Statistische Landesamt BW.

2. Sehen Sie die daher Notwendigkeit, die Bebauungsplanung an die realen Zahlen
anzupassen bzw. die Prognosen zu aktualisieren?

3. Stimmen Sie zu, dass in Radolfzell Immobilien zum Wohnen statt Immobilien als
Geldanlage gebaut werden sollten?

4. Welche Strategie verfolgen Sie bei gewerblicher Nutzung von Wohn-Immobilien in
Form von Ferienwohnungen (z.B AirBnb)?

5. Welche konkreten MaRnahmen schlagen Sie flr ein effektiveres Leerstands-
Management vor?

Die von einem Gutachten prognostizierte Steigerung der Einwohnerzahl um 4000 bis
2030 halten wir fur absolut Uberzogen und wird so auch nicht kommen, da die
Mehrheit des Gemeinderats lediglich einen geringen Anstieg der Einwohnerzahl
anstrebt. Wir setzen uns fur eine Beschrankung des Wachstums und der
Bevolkerungsentwicklung in Radolfzell ein und wollen daher konsequent die
Wohnraumpotentiale im Bestand (Leerstandsmanagement, Begrenzung der
Ferienwohnungen und Zweitwohnungen) heben. Die Einrichtung eines
Leerstandsmanagements, die Einfuhrung einer Zweckentfremdungssatzung (wirksame
Mal3nahme zur Reduzierung des Leerstands und der Zweckentfremdung von
Wohnraum) und die Erhohung der Zweitwohnungssteuer gehen auf Antrage der FGL
zuruck. Die angepasste Bauluckenerschlieung und die baurechtliche Férderung des
Aufstockens von Bestandsgebauden zur Erweiterung des Wohnungsangebotes wollen
wir forcieren.

5.3. Nachhaltigkeit

Es gibt einen Entscheidungs-Automatismus in vielen Gemeinderaten, dass der Neubau von
Einrichtungen immer als besser angesehen wird als die Sanierung von bestehenden
Gebauden. Die Rolle von Zement, Beton und anderen Baustoffen sowie den Energiever-
brauch beim Bauen selbst (,Graue Energie“) hat man aber beim Klimaschutz lange als zu
gering eingeschatzt. 6 % des weltweiten CO-2-Ausstofles kommt allein durch Zement
zustande.



1. Welche Schritte werden Sie gehen, um den Erhalt von Gebauden zu bevorzugen und
Graue Energie zu vermeiden?

In Zeiten steigender Baupreise ist Sanierung statt Abriss und Neubau eine sowohl gestal-
terische als auch in der Regel kostenglnstigere Alternative.

2. Wie kann also konkret durch Sanierung bessere und billiger gebaut werden?

In Radolfzell sind Bauvorhaben fir ca. 1.800 Wohneinheiten geplant. Die Produktion des
bendtigten Zements dafur wird einen CO2-Ausstol von etwa 22.000 Tonnen verursachen.
Um dies zu kompensieren (10 Tonnen CO2-Bindung pro Hektar Wald), mussten auf
Radolfzeller Gemarkung Millionen von Baumen gepflanzt werden.

3. Werden Sie sich fir eine Beschrankung der Bauvorhaben einsetzen?

4. Alternativ: Werden Sie sich fur eine entsprechende Aufforstung einsetzen?

Sanierung statt Abriss und Neubau ist in vielen Fallen die nachhaltigere und
wirtschaftlichere Losung. Auf Antrag der FGL wurde im Gemeinderat die Erstellung
eines Sanierungsfahrplans fur die stadtischen Gebaude beschlossen. Wir setzen uns
dafur ein, dass der Sanierungsfahrplan verbindlich wird und auch die energetische
Sanierung der stadtischen Gebaude bis spatestens 2035 vorsieht.

Wir setzen uns fur eine Beschrankung des Wachstums und der
Bevdlkerungsentwicklung in Radolfzell ein und wollen daher konsequent die
Wohnraumpotentiale im Bestand (Leerstandsmanagement, Begrenzung der
Ferienwohnungen und Zweitwohnungen) heben. Die angepasste
BaullckenerschlieRung und die baurechtliche Férderung des Aufstockens von
Bestandsgebauden zur Erweiterung des Wohnungsangebotes wollen wir forcieren.

Wo dennoch neuer Wohnraum durch Neubau entsteht, setzt sich die FGL daflr
einsetzen, dass die Stadt ihre rechtlichen Mdglichkeiten zur Reduzierung der grauen
THG-Emissionen nutzt, indem z.B. 6kologische Baustoffe verwendet und unterirdische
Baumassen reduziert werden.

Unabhangig davon setzen wir uns flr eine Vergrof3erung des Baumbestandes innerhalb
der Stadt sowie in den Stadtrandbereichen und fir mehr Fassaden und Dachbegriinung
ein, um die Klima-Resilienz der Stadt zu verbessern.



